
L’année n’est pas encore terminée que nos regards sont déjà tournés vers l’avenir. 
Et pourtant que ce millésime 2015 fut riche et beau pour notre marque. Une 
nouvelle victoire de prestige aux 24 Heures du Mans et un titre de champion du 
monde d’endurance pour la 919 Hybrid… Des nouveautés marquantes à l’instar du 
Cayman GT4, de la 911 GT3 RS et bien entendu de la nouvelle 911 désormais 
équipée de moteurs turbo… De l’innovation, encore et toujours, avec l’avènement 
de l’e-mobility dont le futur fleuron de la marque, la Mission E 100% électrique, 
verra bel et bien le jour d’ici la fin de la décennie…  
A l’échelle de nos Centres aussi, l’année 2015 fut bien remplie. Rennes s’est doté 
d’un superbe outil avec un atelier carrosserie - peinture flambant neuf tandis qu’à 
Nantes, c’est l’accueil qui s’est restructuré avec l’arrivée de deux nouvelles têtes. 
Dans un cas comme dans l’autre, c’est une même volonté d’améliorer, encore et 
toujours, le service offert à nos clients qui a dicté notre démarche. Et c’est elle, qui 
va également guider nos pas en 2016. Ainsi, nous pouvons d’ores et déjà vous 
annoncer que le Centre de Nantes fera peau neuve l’an prochain. Le sport et la 
compétition, véritables moteurs pour la marque et pour nous même, seront 
également bien entendu au programme, plus que jamais. Enfin, parce que l’heure 
est aux cadeaux, sachez que nous vous en préparons un de choix pour le 
printemps prochain : une journée exceptionnelle dans l’antre mythique du Mans… 
Soyez en tout cas persuadés qu’en 2016, comme en 2015, nous nous mettrons en 
quatre pour faire toujours mieux et vous en donner toujours plus.  
D’ici là, toute mon équipe et moi même vous souhaitons d’excellentes fêtes de fin 
d’année et vous donnons rendez-vous en 2016.

En 2016 : 
Vous en donner toujours plus. 
Par Denis PAPIN

 Une nouvelle fois, Porsche remet tout en question, pour avancer et célébrer une voiture unique qui fait toujours référence.  
L’objectif ? Construire une voiture plus aboutie, plus performante et moins gourmande.  

La 911 la plus éblouissante de tous les temps : la nouvelle 911.
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le 28 avril 2016… 
Venez vivre une expérience unique ! 
Imaginez… Le Mans, 28 avril 2016. Vous arrivez dans l’antre mythique de la plus grande course automobile du monde, 
intégralement privatisée pour vous ce jour par vos centres Nantes et Rennes. Au volant de votre Porsche et après les 
conseils avisés des instructeurs du Porsche Sport Driving School, vous vous élancez à l’assaut du circuit Bugatti. 
Direction ensuite le circuit Maison Blanche où vous attendent 10 véhicules de la flotte du Porsche Expérience Center, 
répartis sur les modules Kick plate, LowFriction, DynamicArea, Off road… Et ce n’est qu’un début… 
Vous en rêvez ? Alors réservez d’ores et déjà votre journée du jeudi 28 avril prochain. 

Renseignements et inscriptions auprès de vos Centres Porsche Nantes et Rennes

Moteur, châssis, carrosserie : chaque composant de la 911 recèle des 
milliers d’idées et un nombre incalculable d’heures d’études cumulées 
sur des années d’expérience. Chaque innovation, si discrète soit-elle, 
pourrait à elle seule faire l’objet d’une publication conséquente. Mais 
c’est bien ensemble que toutes ces innovations donnent naissance à un 
concept global harmonieux, que les ingénieurs Porsche baptisent 
affectueusement la « trame technique » inimitable de la 911. 
Se délester du moindre gramme superflu est impératif lorsque l’on veut 
s’inscrire durablement dans le temps et atteindre un haut niveau 
d’efficience énergétique. Mais l’allègement ne devient réellement 
intelligent que lorsque le bon matériau est employé au bon endroit car 
l’agilité suppose une carrosserie rigide. Pour cette dernière, les 
ingénieurs Porsche ont fait appel à des tôles d’acier très minces, mais 
très rigides. Ils ont en outre largement utilisé l’aluminium et le 
magnésium, notamment au niveau du toit, du bas de caisse, de l’avant 
et de l’arrière du véhicule, des portes, des ailes et des capots avant et 
arrière. L’efficience appliquée aux matériaux contribue à réduire le poids 
total du véhicule et sa consommation. La 911 est donc l’une des 
voitures la plus légère de son segment. 
Si le design de la 911 contient tout l’héritage de la marque, il exprime 
également toutes les aspirations et la vision Porsche de l’avenir. Style, 
proportions, lignes : la nouvelle 911 fait honneur à la tradition. Les ailes 
proéminentes, les phares ronds, la ligne de toit infléchie et les vitres 
latérales effilées en sont autant de preuves. L’impression générale est 

celle d’une silhouette, basse, large, fuselée, dont les proportions 
trouvent leur origine sur les circuits. Les designers en ont une nouvelle 
fois affiné les lignes. À l’avant, les feux de jour 4 points à DEL sont 
désormais également intégrés dans les phares Bi-Xénon, tandis que les 
clignotants se font toujours plus fins. L’avant joue comme jamais la 
carte de la sportivité. Les entrées d’air sont plus grandes, le design 
toujours plus affirmé. Dans les entrées d’air latérales, les nouveaux 
volets de refroidissement actifs favorisent, selon les besoins, les 
caractéristiques aérodynamiques ou le refroidissement. La poupe 
protège le cœur de la 911 : le célèbre moteur 6 cylindres à plat y bat 
depuis 1963. Sa conception nouvelle et ses pulsations toujours plus 
fortes ont une incidence sur le design : le moteur suralimenté des 
nouveaux modèles 911 a en effet besoin de volumes d’air à sa mesure. 
Les lamelles verticales de la grille d’aération arrière y pourvoient 
largement. 
Pour mieux attirer les regards, les feux arrière à DEL empruntent l’idée 
de structure en relief à ceux de la 918 Spyder. Design et technologie 
entrent ainsi de plain-pied dans une ère nouvelle. Les sorties 
d’échappement simples en acier spécial (à double flux sur les modèles 
S) répondent à un nouveau dessin. Les sorties d’échappement centrales 
en acier spécial du nouveau système d’échappement sport optionnel 
sont empruntées à la 911 GT3. Style, fonctionnalité et sonorité sont en 
parfaite harmonie. 
L’objectif était clair : construire la 911 la plus aboutie et la plus 
performante. Une voiture de sport sublime comme au premier jour et 
tout entière ancrée dans le futur. Le résultat est là : la 911 la plus 
éblouissante de tous les temps : la nouvelle 911. 

         Découvrez le microsite dédié ICI :
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Nouvelle Porsche 911 Carrera 4S (Boite PDK) : 

420 ch (309 kW) à 6 500 tr/min 
0-100 km/h en 3,8 s 

Vitesse max : 303 km/h 
Cycle mixte : 7,9l/100 km / Emission de CO2 : 180 g/km 

124 235,00 �€ TTC
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La nouvelle 911 :  
Une légende d’avance.

http://www.youtube.com/watch?v=2GUyw1XU1ek
http://www.porsche.com/microsite/911/france.aspx


C'est une révolution ! Les nouvelles 
Porsche 911 Carrera et 911 Carrera S 
adoptent un turbo, et même deux. Exit les 
moteurs 3.4 et 3.8 atmosphérique, place à 
un bloc 3.0 biturbo. Si la cylindrée et les 
consommations baissent, la tradition 
Porsche est respectée : puissances et 
performances en hausse. 

Savoir comment repousser les limites de la 
technologie est la seule chose qui compte 
vraiment aux yeux des ingénieurs Porsche. Et 
pour concilier l’inconciliable, ils ont une 
méthode : le concept Intelligent Performance. 
À la question de l’avenir de l’automobile 
sportive, la nouvelle 911 répond donc par un 
gain de performances notable et par une 
baisse de la consommation, sur fond de 
sensations de haut niveau. À l’origine de cette 
prouesse : la suralimentation. Cette technologie 
avait révolutionné le monde de l’automobile, en 
1974, lors du lancement de la première 911 
Turbo. 

Les tout nouveaux flat-six biturbo des modèles 
911 Carrera et Targa 4 de 3,0 l de cylindrée le 
perfectionnent aujourd’hui, en offrant des 
accélérations magistrales dès les bas régimes, 
tout en revendiquant un goût immodéré pour 
les hauts régimes. Il en va ainsi de toute 911 
Carrera digne de ce nom. Résultat : pression 
élevée et haut régime, pour une puissance 

maîtrisée et une consommation étonnamment 
basse grâce à la réduction de la cylindrée. 
Pour preuve, ces chiffres : plus 20 ch (15 kW) 
de puissance et plus 60 Nm de couple, ainsi 
qu’un régime maximal à 7 500 tr/min, pour une 
baisse de la consommation pouvant atteindre 
13%. Le moteur des modèles 911 Carrera et 
de la 911 Targa 4 développe 370 ch (272 kW). 
Le couple maximal de 450 Nm s’établit dès 
5400 tr/min. Avec la boîte de vitesse PDK, cela 
se traduit, pour la 911 Carrera, par une 
accélération de 0 à 100 km/h en seulement 
4,4 s, pour une vitesse de pointe de 293 km/h. 
Le moteur des modèles S, équipé de 
turbocompresseurs encore plus puissants et 
d’un système d’échappement spécifique, 
assure une poussée plus impressionnante 
encore. La puissance est de 420 ch (309 kW). 
Le couple maximal, de pas moins de 500 Nm, 
s’établit dès 1700 tr/min. Avec la boîte PDK, en 
appelant la fonction Launch Control, la 911 
Carrera S atteint les 100 km/h en seulement 
3,9 s. L’accélération prend fin à 306 km/h. 
Et si la légendaire sonorité du flat-six ne peut 
s’exprimer en chiffres, c’est parce qu’elle se 
ressent de manière d’autant plus intense. 
La cylindrée des nouveaux modèles 911 
enregistre une baisse significative. Il est en 
effet de la responsabilité de Porsche en tant 
que constructeur de voitures de sport de 
diminuer la consommation de ses modèles. 
Grâce à des turbocompresseurs de conception 
toute nouvelle, les nouveaux moteurs gagnent 
cependant en puissance. 

La motorisation est de conception biturbo. Cela 
signifie que le moteur est doté, pour chaque 
rangée de cylindres, d’un turbocompresseur 
avec refroidissement de l’air suralimentation. 
Les deux nouveaux turbocompresseurs, 
compacts, sont précisément adaptés à la 
cylindrée et à la puissance du moteur. Cette 
architecture moteur réduit l’inertie, ce qui 
améliore d’autant la réactivité. Ces nouveaux 
turbocompresseurs tordent le cou aux 
préjugés. 
Ils ouvrent également des plages de couple 
inédites. Ces éléments techniques s’expriment 
sous la forme d’une sonorité incontestablement 
911, une signature acoustique plus rocailleuse 
q u e j a m a i s e t d e s p e r f o r m a n c e s 
immédiatement disponibles, sous la forme d’un 
i n s a t i a b l e appé t i t p ou r l a ro u t e e t 
d’accélérations franches capables de vous 
plaquer sur votre siège, si vous décidez 
d’appeler la pleine puissance du moteur. 

Pour voir la vidéo, cliquez sur l'image
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. Porsche Boxster S 
11/2014 - 72 800�€

Nouveauté VO à Nantes 
Porsche Boxster S - 72 800 �€

Cylindrée : 3400 cc   
Puissance : 315 ch 
Transmission : 2 roues motrices 
Boîte de Vitesse : PDK 
Carburant : Essence 
   

Couleur ext. :  Noir basalte 
Couleur int. : Cuir bicolore 
Kilométrage : 10 100 km  
Première immatriculation : 11/14

https://www.youtube.com/watch?v=EpuhAn-asis
http://www.centreporsche.fr/nantes/vehicules-occasions-stock-vehicules-occasions/
http://www.youtube.com/watch?v=wx_YYgq0rvE&index=6&list=PLKduzfEGbn-EZZhlt-KwaM10eauk0cz2m


«  Feu vert pour la mission E  »  : le 
s u s p e n s e r é g n a n t a u t o u r d ' u n e 
commercialisation de la Mission E aura 
été de cour te durée. Le t i tre du 
communiqué de presse envoyé le 4 
décembre denier par Porsche est clair, 
net et précis. La sportive 4 portes à 
motorisation 100  % électrique, dévoilée 
sous la forme de concept-car au dernier 
salon de Franfort, sera bel et bien 
commercialisée « à la fin de la décennie ». 

Avec Mission E, nous définissons clairement 
l'avenir de la marque », a commenté le Dr 
Wolfgang Porsche, Président du Conseil de 
Surveillance de Porsche AG. « Dans une 
industrie en perpétuel changement, Porsche va 
maintenir sa position de pointe grâce à cette 
fascinante Supercar ». 

Le concept Mission E qui a fait sensation à 
Francfort, sera décliné dans une version de 
production avec ses quatre places assises et 
son groupe propulseur 100 % électrique 
développant 600 ch qui lui permettra d'avaler le 
0 à 100 km/h en 3.5 secondes. L'autonomie 
de la Supercar électrique « made in Stuttgart » 
se situera autour de 500 km, et ses batteries 
lithium-ion pourront être chargées à 80 % en 
seulement 15 minutes grâce à son chargeur 
innovant de 800 volts. 

Le constructeur de Stuttgart a également 
précisé qu'il investirait dans les prochaines 
années quelque 700 millions d'euros et créera 
plus de 1 000 emplois sur le site de Stuttgart-
Zuffenhausen, afin de construire une nouvelle 

ligne d'assemblage, un nouveau site de 
peinture et agrandir l'usine actuelle pour 
développer la production de ses moteurs 
électriques.

Deux nouvelles têtes ont fait leur apparition au 
Centre Porsche de Nantes. Rachel Fergeau, 
assistante commerciale, et Monia Georges, 
assistante SAV, vous accueillent désormais. 
Dans le giron de la marque, on les appelle 
« Mesdames Porsche ». Mais si le côté familier 
de ce titre peut faire sourire, il est pourtant 
emprunt d’un sens bien réel. Ambassadrices de 
la marque auprès des clients, leur rôle est 
primordial. Et c’est avec dynamisme et passion 
qu’elles œuvrent au quotidien pour vous offrir le 
meilleur des services. 

Rachel Fergeau :  

« Après une dizaine d’années d’expérience dans 
l’automobile, et plus particulièrement dans le 
domaine du premium, j’ai rejoint le Centre 
Porsche de Nantes il y a peu. C’est un rôle 
important car nous sommes en première ligne 
pour représenter la marque et le Centre. 
D’autant que Porsche n’est pas une marque 
comme les autres… La seule évocation de ce 
nom provoque immédiatement un impact fort. 
Nos clients sont de vrais passionnés, fidèles de 
la marque. Au quotidien, nous nous devons 
donc d’être à leur écoute, présentes et 
disponibles pour répondre au mieux à leurs 
attentes. C’est une responsabilité mais aussi un 
honneur, et nous donnons le meilleur pour être 
à la hauteur de la marque. » 

Monia Georges : 

« Porsche, pour moi, c’est un mythe. Pour 
autant, avant d’arriver au Centre de Nantes, je 
n’en connaissais que la partie la plus visible : sa 
notoriété et son image. Depuis mon arrivée, j’ai 
découvert son histoire, sa culture, son 
caractère visionnaire, mais également la 
formidable passion qui l’entoure et son 
incroyable dimension sportive, véritable moteur 
de la marque. Quand on est à l’accueil d’un 
Centre Porsche, comme la marque et les 
véhicules que nous représentons, nous nous 
devons de viser l’excellence et de nous 
surpasser. C’est une chance de travailler pour 
Porsche et nous faisons le maximum au 
quotidien pour prolonger le mythe et le faire 
perdurer… »

Suivez toute l’actualité des Centres Porsche de Nantes et Rennes sur :  

Centres Porsche Nantes et Rennes 
www.centreporsche.fr/nantes   -   www.centreporsche.fr/rennes  

Nantes / Tel : 02 40 94 82 50 - Email : info@porsche-nantes.fr                            
Rennes / Tel : 02 99 83 19 19 - Email : info@porsche-rennes.fr                 Conception et réalisation : La Septième Vague
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Feu vert !

Centre Porsche Nantes,  
Rachel et Monia, bonjour !

Cliquez sur l’image pour voir le sujet vidéo

http://www.centreporsche.fr/nantes
http://www.centreporsche.fr/rennes
mailto:info@porsche-nantes.fr
mailto:info@porsche-rennes.fr?subject=
http://www.laseptiemevague.fr
http://www.centreporsche.fr/nantes
http://www.centreporsche.fr/rennes
mailto:info@porsche-nantes.fr
mailto:info@porsche-rennes.fr?subject=
http://www.laseptiemevague.fr
http://www.youtube.com/watch?v=bFEl8c7qjzE
https://www.facebook.com/PorscheNantesRennes/

